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TYRE CARE AND SAFETY GUIDELINES

x Vsetky pneumatiky EXTREME boli navrhnuté pre sutaziné pouZitie, aj napriek tomu, Ze maju cestnu
homologizaciu, nie su urcené na kazdodenné pouzivanie a jazdu po verejnych komunikaciach.
Homologizacia ,E1“ potvrdzuje, ze pneumatiky spifiaji bezpeénostné normy, ale aj tak by sa nemali
pouzivat mimo urceného poufZitia, pretoZe to méze viest k neocakavanej strate kontroly nad vozidlom, co
moze mat za nasledok nehodu, vazne zranenie alebo dokonca smrt.

\Val=lar=5

1 EXTREME PERFORMANCE TYRES | TYRE CARE AND SAFETY GLIDELINES



EXTREME PERFORMANCE TYRES | TYRE CAHE AND SAFETY GUIDELINES

T YRE BREAK-IN PROCEDURE

pneumatiky.
Postup mozno rozdelit do dvoch faz:

1. Uvodnd jazda — prvé kilometre st rozhodujlce pre nastavenie odolnosti pneumatiky prvé zatazenie
novej pneumatiky by nemalo trvat dlhsie ako 10-15 minut jazdy. Zaciatok prvej jazdy by mal prebiehat
l[ahkym tempom s postupnym zvySovanim rychlosti az do konca jazdy, takZe ku koncu dosiahnete
priblizne 90 % maximalneho tempa na okruh / posledné kilometre etapy s dosiahnutim maximalnej
teploty pneumatiky. V tomto bode by sa uz mali pneumatiky nechat vychladnut normalnou rychlostou.
Cielom je dosiahnut maximalnu prevadzkovu teplotu bez ,Sokovania“ pneumatiky, takZe Ziadne
pretacanie kolies, Zziadne "palenie", Ziadne neskoré brzdenie alebo Smykanie.

Odporucéame zvysit tlak hustenia o0 0,3 — 0,5 baru poéas pociatoéného chodu v porovnani s tym, ¢o by
ste normalne pri danom vozidle pouzili.

2. Cas vytvrdzovania — po dokonéeni pociatoéného cyklu je dolezité nechat uréity ¢as na
"nastavenie" pneumatiky. Minimum na to, aby bol tento proces prospesny, je 24 hodin, ale
najlepsie je nechat pneumatiky cely tyZzden nepouZivané. Hoci sa to mdZe zdat ako dlha doba,
musite si uvedomit, Ze starostlivost o pneumatiky je narocny proces, zvysSena odolnost a
predizend konkurencieschopna Zivotnost je prinosom. My ddrazne odporiéame, aby ste si
nasli ¢as a dokoncili tento proces.
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CONVIPOUND WORKING TEMPERATURES

x Rozsah teplot, na ktoré su navrhnuté vsetky nase zmesi a ich idealne fungovanie je popisané

nizsie:
COMVMIPOUND WORKING TEMPERATURE
W3 - SUPERSOFT (WET), W5 - SOFT (WET),
R5A - SOFT, R7A - MEDIUM, R9A - HARD, S3 - MEDIUM (STREET / PRACTICE)
| TYPE - R9A
TYPE - R7A
[S=——a|
TYPE - R5A
TYPE - S3 (STREET / PRACTICE)
=5°C 0°C .10°C 30°C 40°C 50°C 80°C 90°C 100°C 110°C

UPOZORNENIE! VysSie uvedena tabulka sa tyka teploty gumovej zmesi na pneumatiky, nie

teplote vzduchu. Je velmi beZnou chybou vyber typu pneumatik podla teploty vzduchu.

Existuje vela faktorov, ktoré ovplyvinuju, ako sa pneumatiky zahrievaju:

- teplota vzduchu,

- teplota drahy/cesty,

- typ povrchu,

- hmotnost auta a jej rozloZenie,

- rozmer a model pneumatiky,

- nastavenie odpruzenia a geometrie,

- dizka a charakteristika okruhu / etapy,
- Styl jazdy
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COMPOUND WORKING TEMPERATURES

x Aby sa zmes dokonale zladila, musi byt vietko vyssie uvedené bertc do Gvahy nielen teplotu
vzduchu. Napriklad len nas R7A (stredna) zmes sa méze znacne prehriat aj v chladnom 0°C dni na
tazkom, zle vyvazenom aute s vykonem 250 koni so sériovym odpruzenim a geometriou a agresivnym
vodi¢om. Pritom ta istd zmes moze bezchybne fungovat aj v horucich 35 °C drioch na slnku, pri
dokonale vyvazenom aute s vykonom 160 koni so sprdvnym nastavenim odpruzenia a geometrie a
citlivom Style jazdy (nezamienat si s pomalou jazdou).

Neodporuiéa sa nechavat zaparkované auto na hortcich pneumatikach, pretoie to méze viest k
deformacii v mieste kontaktu pneumatiky s vozovkou. Odporucéame zdvihnut auto alebo zloZit
celé kolesa.

CHASSIS SETUP RECOMIVIENIDATIONS

x Pravidla nastavenia pruZenia a geometrie mozu byt Uplne rozdiel v zavislosti od typu auta
(FWD, RWD, 4x4), ulozenia motora, hmotnosti, vSeobecny ucel auta (rally, preteky, drift) a
dokonca aj pre vodica preferencie pre konkrétne vyuZitie. Z tohto dévodu nie je mozné uviest
jedno spravne nastavenie, vidy ho treba konzultovat s odbornikom. Nespravne nastavenie
odpruZzenia a geometrie ma za nasledok nerovnomerné opotrebovanie dezénu pneumatiky,
stratu trakcia a slabu Zivotnost. Jeden z najdoéleZitejSich prvkov, ktoré by ste mali zvazit je
nastavenie odklonu kolies. PriliS vela negativheho odklonu ma za nasledok nadmerné
opotrebovanie vnutorného kraja, zatial ¢o priliS malé preklenutie vedie k nadmernému
opotrebovaniu vonkajsieho kraja pneumatiky. Ciefom je vidy dosiahnut rovnomerné

opotrebovanie celej Sirky kontaktnej plochy so spravnym tlakom hustenia v pneumatikach (pozri
dalej odstavec).
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T YRE PRESSURE RECOIVIVIENDATIONS

x VSeobecnou charakteristikou pneumatik Extreme je, Ze vyzaduju vyzSie prevadzkové teploty ako
podobne orientované pneumatiky inych znaciek. Tlak v pneumatike by nemal byt v Ziadnom momente nizsi
ako 1,80 Bar, bez ohladu na velkost a typ auta, na ktorom sa pouzivaju. Nesplnenie tejto poZiadavky moze
mat za nasledok poskodenie vnutornej ¢asti konstrukcie pneumatiky a moze viest k nebezpeénym situaciam
vratane nehody.

Recommended running pressures
Vehicle weight [kg] Cold pressure [bar] Hot pressure [bar]

<800 1.80 — 1.85+ 2.00 - 2.20+
800 - 1000 1.85 — 1.95+ 2.20 - 2.35+
1000 - 1200 1.90 — 2.00+ 2.35 - 2.50+
1200 - 1350 2.00 - 2.10+ 2.50 - 2.75+
> 1350 2.05 - 2.35+ 275 - 2.90+

UPOZORNENIE!

Vzhladom na dizajn vnutornej konstrukcie plati vySSie uvedena tabulka len pre VR1, VR2 a VR3.
Neplati pre modely VRC, pri ktorych mozno pouzit o 10-20% nizsi tlak za tepla.

Tlak v pneumatikach je jednym z najdodlezitejsich faktorov ovplyviujiucich bezpecnost a vykon
pneumatiky. Pre zaistenie bezpecnej a bezproblémovej jazdy si vyZaduje pozornost, ¢asta kontrola
pomocou schvalenych manometrov a nastavenie na spravne hodnoty. Nedodrzanie tlakov
odporucanych Extreme spoOsobuje riziko zvySeného opotrebovania pneumatiky a poskodenie
vnutornej konstrukcie, éo mdze viest k poskodeniu vozidla, nehode, zraneniu alebo dokonca smrti.

Nerovnomerné opotrebovanie mdze naznacovat, Ze tlak v pneumatikach je nespravny. Prilis
velké opotrebovanie vonkajsej strany pneumatiky, alebo dokonca znamky opotrebovania na
bocnej stene naznacuju nedostatoCnost tlaku, ktory spdsobuje prilis velké zataZenie a
deformdciu konstrukcie pneumatiky pocas zatacania. V extrémnych pripadoch, v tazkych a
silnych autach s motorom vpredu, moéze spravny tlak v prednych pneumatikach, ktory ochrani
Struktdru a vytvori prijatelné vlastnosti pneumatiky dosiahnut az 3,50 baru. Majte vsak, prosim,
na pamati Ze toto su len vSeobecné odporucania a nemali by byt v rozpore s odporucaniami
vyrobcu auta, teda ak vyrobca odporuca este vyssi tlak, ako je uvedené v tabulke vyssie, potom
by sa mal pouZit vyssi tlak..
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TYRE PRESSURE RECOMVIVIENDATIONS

x Nezabudnite, Ze kratko po skonceni jazdy neklesne tlak na hodnotu ,studenej“. Pocas
prestavky teplota pneumatik vyrazne klesne, ¢o tiez znamena Ze klesne aj tlak. Mala by sa
vykonat kontrola a nastavenie tlaku az ¢o najblizsie k zaciatku dalSej jazdy/etapy.

Autokros / kratke etapy — v pripade velmi kratkych etap sa odporuca Startovat prvd jazdu s
tlakom, ktory je len o 0,05-0,10 bar nizsi ako odporucana ,tepld“ hodnota tlaku a kontrolovat
po kazdej jazde. Ak auto zostane rovnako zohriate pri kazdej nasledujucej jazde, potom je
vhodné zacat na "teplom" tlaku.”

Auta s pohonom prednych kolies (FWD) — to su zdaleka najnarocnejsie vozidld pre
pneumatiky. Kombinacia zatacania, brzdenia, akceleracie len s prednymi kolesami a vacsia
hmotnost prednej ¢asti vozidla vytvara velmi naroéné prostredie pre pneumatiky. Konstrukcia
odpruzenia FWD tiez Casto obmedzuje mozZnosti dosiahnutia spravneho odklonu a dalSich
nastaveni. VSetky tieto faktory znamenaju, Ze tlak potrebny na zabezpecenie spravnych
pracovnych podmienok pneumatiky moéZe byt dokonca vyssi ako v tabulke vyssie. V
extrémnych pripadoch méze byt potrebné pouzit tlaky az 3,50 bar alebo vyssie. V pripade aut
FWD treba tiez spomenut, Zze mdze byt potrebny rozdielny tlak medzi prednou a zadnou
ndpravou. Vo vacsine pripadov sa pouZziva nizsi tlak (za tepla) na zadnu ndpravu, ale to zavisi od
Specifik auta, nastavenia a preferencie vodica.

Auta s motorom vzadu — je velmi dolezZité pouzZivat zadné pneumatiky, ktoré nie si mensie
ako pneumatiky Specifikované vyrobcom. Vzhladom na rozloZenie hmotnosti by pouzitie
mensich zadnych pneumatik sposobilo prehriatie a poskodenie pneumatik. Je tieZz potrebné
pouzit tlak cca. 0 0,20 bar vys$si na zadnych pneumatikach ako na prednej naprave.

Aero pack - autd vybavené prvkami zvysujucimi pritlak (spojlery a podobne), by mali pouzit

vyssi tlak za studena. Aero packy vytvaraju vacsi pritlak, ktory zvySuje zataZzuje pneumatiky a
mozZe ich poskodit, ak sa tlak nezvysi.
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THINIG TO CONSIDER

x ZMENA POLOHY PNEUMATIK

Ak je opotrebovanie medzi lavou a pravou pneumatikou alebo medzi zadnou a prednou
pneumatikou rbzne, zvaite vymenu kolies. Ak pouzivate r6zne zluceniny na prednu a zadnu
napravu odporuca sa vymienat iba lavi pneumatiku za pravu.

x SiRKA KOLESA

Castou chybou je pouzivanie rafikov, ktoré su prili$ Gzke v pomere k $irke pneumatiky. Dérazne
odporucame dodrzZiavat tabulku nizsie, aby ste sa uistili, Ze vasa pneumatika ma spravne prevadzkové
podmienky:"

Rozmer Pneu Sirka disku

175/50 R13 60 -65
185/60 R13 60-65
205/60 R13 6.5-17.0
185/55 R4 60 - 65
195/50 R15 65-17.0
195/50 R16 65-170
205/50 R16 70 -75
205/45R17 70 - 75
215/45R17 | 75-80
225/45 R17 80 -85
245/40 R17 85-90
225/4L0 R18 80 -85
235/40 R18 8.5-9.0
235/LO0RIBVRC 80 -85
245/L0 R18 85-90
255/35 R18 9.0-95
265/35R18 9.5-10.0
285/35 R18 10.5 - 11.0
235/35R19 85-9.0

Pre pouZitie na okruhoch odporuc¢ame rafiky v hornom rozsahu Sirky, pretoze budd mat
pozitivny vplyv na tuhost pneumatiky.

Pamatajte, Ze to, Ze pneumatika moze byt vhodna na urcity rafik, eSte neznamenad, Ze to musi
byt ta najlepsia kombindcia. Sutazné pneumatiky su velmi citlivé na Sirku rafika a vyber
nespravneho rafika ma vyznamny vplyv na vykon pneumatiky, Zivotnost a odolnost.
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THING TO CONSIDER

x STYL JAZDY

Vas Styl jazdy ma obrovsky vplyv na opotrebovanie pneumatik. Vodici, ktori maju tendenciu
otacat volantom prili$ neskoro a jazdit nedotacavo, pneumatiky opotrebuvaju ovela rychlejsie
a horsie z dovodu vacsieho prehriatia. Pneumatiky Extreme vytvaraju najvyssiu prilnavost s
relativne nizkym uhlom sklzu, takze plynulejsi styl jazdy bude mat za nasledok lepsie ¢asy na
kolo a nizSie opotrebenie pneumatiky.

x SKLADOVANIE PNEUMATIK

VZdy sa vyhybajte skladovaniu pneumatik na miestach s teplotami pod 0 °C. Nevystavujte ich
sineénému Ziareniu a kontaktu s chemikaliami, pretoze vsetky tieto faktory urychluju starnutie
pneumatik. Odporucame tiez nenechavat auto zaparkované na pneumatikach Extreme po dlha
dobu, pretoZze gumové zmesi, ktoré pouzivame, sa mozu zdeformovat resp. dokonca prasknut.

x OBMEDZENA ZARUKA

Pneumatiky Extreme su navrhnuté na Specifické sutainé pouZitie a maju len obmedzenu
zaruku. Zaruka sa vztahuje len na zjavné vyrobné chyby a nepokryva vsetky skody
sposobené pouzivanim pneumatik.

MONTAZ PNEUMATIK

Pneumatiky musia byt namontované kvalifikovanym persondlom a musia byt v sulade s
oznacenim na pneumatikach. Na instalaciu sa odporuca pouiZit rychloschnicu pastu (nie na
baze oleja/tuku). Tym zabrénite skiznutiu pneumatik z rafikov.

x KONTROLA PRIEMERU KOLESA

Tolerancia velkosti v ramci jedneho priemeru rafika medzi roznymi vyrobcami moze byt velmi
vyznamna. V ojedinelych pripadoch to moéZe dokonca spdsobit vyzutie pneumatik z rafikov pri
jazde. Odporucame opatrnost pri pouzivani pneumatik Extreme a urcitej sady kolies po prvy raz.
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x UPRAVY PNEUMATIK

Je prisne zakazané akokolvek upravovat pneumatiky. Pouzitie chemikalii, ktoré modifikuju
vlastnosti gumovej zmesi mézu poskodit pneumatiku.

x ZNEUZITIE / ZLEPSENIE APLIKACIE

Pneumatiky Extreme boli navrhnuté na pouzitie v Specifickych podmienkach a nemali by
byt pouZivané mimo podmienok, pre ktoré boli navrhnuté. Ak mate nejaké pochybnosti
o zamyslanom pouziti pneumatik alebo ich vybere kontaktujte predajcu pneumatik

Extreme, ktory Vam pomoéze vybrat spravnu pneumatiku.

AUTO S DIFERENCIALOM S OBMEDZENIM SKLZU
Velkl pozornost venujeme tomu, aby nase pneumatiky boli ¢o najhomogénnejsie.
Avsak kvobli rozmerovym toleranciam pre auta s obomedzenym sklzovym diferencidlom,

odporucame pneumatiky v Specifikacii NK.

x PROFESIONALNE APLIKACIE EXTREME

Pre minimalizovanie rizika pretaZenia konstrukcie pneumatiky na profesionalnej
urovni v naroénych podmienkach (napr. preteky na dlhych tratiach pri vysokej
rychlosti), odporic¢ame pouzit pneumatiky v Specifikacii NK.
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